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Spostovane obcanke, spoStovani obcani,

Obcina Krsko je v sodelovanju s SirSo javnostjo pripravila dokument
Celostna prometna strategija, ki bo osnova za nadaljnje projekte na
podrocju prometa in za uspesno kandidaturo na razli¢nih razpisih s
podrocja urejanja prometa.

Nas osnovni cilj je, da nadaljujemo delo po poti trajnostne mobilnosti,

pri cemer bomo kot prednostno nalogo obravnavali povecanje prostora,
namenjenega pescem in kolesarjem, ter optimizacijo in integracijo javnega
potniskega prometa.

Z ukrepi s podrocja prometnega sistema Zelimo uravnoteziti prometno
ponudbo, vzpostaviti visoko raven prometne varnosti in vzpostaviti okolje,
privlacno za Zivljenje, delo, gospodarstvo in turizem.

Preprican sem, da nam bo s sodelovanjem uspelo uresniciti zastavljene
cilje v smeri trajnostne mobilnosti.

Mag. Miran Stanko,
Zupan obcine Krsko



TRAJNOSTNA MOBILNOST
ZA USPESNO PRIHODNOST

Celostno prometno nacrtovanje je nacin, ki izhaja iz izkuSenj dobro delujocih praks
mnogih evropskih mest in regij, kjer se z izzivi prometa ukvarjajo ze dalj ¢asa ter

uspesno uresnicujejo njegova klju¢na nacela.

Obcina Krsko ima pomembno
stratesko lego v prostoru, saj je na
stiku ravninskega sveta Krskega
polja in hribovitih Gorjancev

ter Posavskega hribovja. Njena
obmejna lega ter dolinski svet ob
reki Savi je pomembna razvojna

os in prometna Zila, ki povezuje
vzhodno in jugovzhodno Slovenijo

z drugimi deli drzave in tujino.
Zaradi velike povrsine in goste
poseljenosti ima obcina Krsko
dobro razvito notranjo prometno
infrastrukturo, ima pa, kot vecina
obdin, tudi nekaj prometnih zadreg.
Nekatere temeljijo v strukturi
poselitve, razdeljenosti zaradi
vodotokov in razgibanosti terena,
druge v potovalnih navadah, ki so
povezane s krajem zaposlitve ali
izobrazevanja. Vsem pa je skupno,
da gre za SirsSi sistem, ki ga ni
mogoce resiti zgolj z enim ukrepom.
Celostno prometno nacrtovanje je
nacin, ki izhaja iz izkusenj dobro
delujocih praks mnogih evropskih
mest in regij, kjer se z izzivi prometa
ukvarjajo Ze dalj Casa ter uspesno
uresnicujejo njegova kljucna nacela.
Proces se je oblikoval na uporabi te
preizkusene metode. Pomeni nov
nacin, ki uravnovesa gospodarski
razvoj, socialno pravicnost in
kakovost okolja, uposteva prakse in
politike razli¢nih sektorjev in ravni
oblasti. Z vkljucevanjem javnosti v

vseh fazah nacrtovalskega procesa
se je izoblikovala jasna vizija in cilji,
katerih doseganje bo merljivo.

Osrednji element celostnega
prometnega nacrtovanja je Celostna
prometna strategija. Nastala je na
podlagi dokumentov in smernic EU
ter Ministrstva za infrastrukturo.
Celostna prometna strategija je
dokument, v katerem je Obcina
Krsko zarisala zaporedje ukrepov
na podrocju prometa, katerih
uresnicevanje bo pomagalo doseci
celostne spremembe in visjo
kakovost bivanja.

Kljuc za spremembo je v drugacnem
nacrtovanju prometa.

Celostna prometna strategija ponuja
moznost za prehod v sodobno in
celovito nacrtovanje prometa.
Celostno nacrtovanje prometa

ne zavraca, temvec nadgrajuje
sedanje nacrtovalske prakse in

ima dolgorocno in stratesko vizijo
zagotavljanja mobilnosti.
Usmerjeno je v privlacen javni
potniski promet, razvejeno

mrezo varnih kolesarskih stez in
dobre razmere za hojo. Sredisce
pozornosti je urejen, privlacen,
dostopen in varen mestni prostor.
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| - NARAVA IN
' VLOGA DOKUMENTA

~ Celostna prometna strategija je dokument, ki uposteva in nadgrajuje sedanje strateske
< dokumente obcin. Gre za nov nacin razmisljanja oziroma nacrtovanja, ki pomeni

o korak naprej k bolj trajnostnemu nacrtovanju prometa v regiji - v skladu s sodobnimi
usmeritvami in priporocili smernic Ministrstva za infrastrukturo. Pri pripravi je
sodelovala interdisciplinarna skupina strokovnjakov s podrocja prometa in prostora.
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S predlaganim nacinom in
dokumentom lahko Obcina

Krsko nadgradi prostorske akte

v strateSkem delu, kar vodi v
celovitejSe nacrtovanje in vkljucitev
prometne strategije v planske

akte obcine. Tako se bo strategija
uveljavila v prostoru in vplivala na
mobilnost ter celovito nacrtovanje
prometa v tesni povezavi s
prostorskim razvojem obcine.
Dokument je zacel nastajati v

letu 2016, ko se je zagnal proces,
vsebuje analizo sedanjega stanja na
podrocju prometa v mestu in okolici,
vizijo razvoja prometnega sistema
in strateske cilje. Pomeni klju¢no
podlago za podrobnejsi akcijsko-
proracunski nacrt do leta 2022 in je
osrednji del strategije.

Sprejem strategije na obcinskem
svetu ne pomeni njenega zakljucka,
ampak prehod v izvajanje.
Izhodis¢e dokumenta je dolgorocna
vizija, medtem ko so cilji opredeljeni
srednjerocno (do leta 2025).
Operativna razdelava dokumenta

z akcijsko-proracunskim nacrtom
je predvidena za petletno obdobje
(do leta 2022). Po tem obdobju

je nacrtovana revizija Celostne
prometne strategije in njena
osvezitev. Na vsaki dve leti bo

izdelano porocilo o napredku,
ki bo vsebovalo spremljanje in
vrednotenje kazalnikov mobilnosti.
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Vir:
Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost
Smernice za pripravo Celostne prometne strategije, MzIP, 2012
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TRAJNOSTNO

NACRTOVANJE PROMETA

Nekdanja paradigma nacrtovanja prometa se je osredinila na pretocnost in za

to potrebno infrastrukturo (ceste, parkiris¢a, krozis¢a, mostovi itd.). Trajnostno
nacrtovanje prometa paradigmo opusca. Izkazalo se je namrec, da povecevanje
prometne infrastrukture privede do nasprotnega ucinka in poveca koli¢ino prometa.
Sodobni nacin v ospredje postavlja prebivalce in njihove potrebe. Cilj je kvalitetni
bivalni prostor, kjer promet obvladujejo trajnostni prevozni nacini.

Urbanisti¢no nacrtovanje in
trajnostno nacrtovanje prometa

sta medsebojno tesno povezana.
Prostorska delitev dejavnosti

v prostoru ustvarja potrebo

po potovanju in transportu
materiala. Vizija je, da se z boljSim
razporejanjem dejavnosti v prostoru
zmanjsa potreba po potovanju in
ustvari premik od avtomobila k
drugim prevoznim sredstvom ali
nacinom potovanj. Stevilni avtorji
ugotavljajo, da obstaja korelacija
med gostoto stavbnega tkiva v
naseljih in Stevilom poti. Zmanjsanje
gostote stavbnega tkiva namrec
vodi k manjsSemu Stevilu poti, manjsi
uporabi avtomobila, zmanjsa porabo
energije in poveca hitrost potovanj.
Hkrati pa povecanje ponudbe
javnega transporta vodi k vedji
uporabi javnega prevoza v nasprotju
z uporabo osebnega avtomobila.
Prostorske akte obcine je zato
potrebno pripravljati z vizijo, ki bo
vkljucevala celovito in trajnostno
nacrtovanje prometa. Celostna
prometna strategija daje za to
potrebne usmeritve in predlaga
konkretne ukrepe.

Z odlocitvijo za celostno prometno nacrtovanje
se obcina Krsko odloca za:

Celovito ukrepanje

Zelimo delovati celovito in izkoristiti prispevke razli¢nih strok,
praks in strategij, razlicnih vrst prevoznih sredstev, odlocevalnih
sektorjev, javnih ustanov in podjetij ter ravni oblasti.

Transparentno delovanje in vkljucevanje prebivalstva
Kompleksna razvojna vprasanja zelimo resiti z vkljucevanjem
javnosti v celoten potek odlocanja, izvajanja in ocenjevanja.

Trajnostni razvoj

S celostnim nacdrtovanjem prometa oziroma mobilnosti se
Zelimo pribliZzati doseganju ravnotezja med druzbeno enakostjo,
kakovostjo okolja in gospodarskim razvojem.

Paketno resevanje izzivov

Z medsebojnim povezovanjem in dopolnjevanjem ukrepov Zelimo
povecati sposobnost in ucinkovitost obcine pri premagovanju
razvojnih ovir.

Merljive cilje

Ukrepi izhajajo iz merljivih ciljev, ti pa so usklajeni z vizijo sodobne
obcine. Taksna hierarhija nam omogoca sprotno preverjanje
uspesnosti delovanja.

Realne stroske

V nacrtovanje prometa Zelimo vkljuciti SirSe druzbene stroske
in koristi v vseh sektorjih. Strateski nacin omogoca nadzor in
racionalno porabo javnih sredstev.

Finanéno vzdrznost

Prednost zelimo dati resitvam, ki so realisticne, prakticne,
izvedljive z razpolozljivimi sredstvi in imajo najvec ucinka za
najmanj denarja.

[celostna prometna strategijal 9
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S celostnim nacrtovanjem prometa
si lahko obcina zagotovi stevilne predvidljive
koristi:

Boljsa kakovost bivanja

Celostno nacrtovanje prometa pomeni nacrtovanje za ljudi, in ne
za avtomobile in promet. To se izraza na primer v boljsi kakovosti
javnih prostorov, izboljSani varnosti otrok, zmanjsanju kolicine
toplogrednih plinov in podobno.

Pozitivni ucinki na okolje in zdravje

Delovanje v smeri izboljSanja kakovosti zraka, zmanjSevanja
hrupa in blazenja podnebnih sprememb ter spodbujanje aktivne
mobilnosti prebivalcev, da bi hodili pes ali se vozili s kolesom, ima
pozitivne ucinke na zdravje in prinasa pomembne prihranke pri
stroskih, ki so povezani z njim.

IzboljSana mobilnost in dostopnost
Celostno nacrtovanje prometa zagotavlja boljSo mobilnost vseh
prebivalcev in lajSa dostopnost do posameznih obmocij in storitev.

IzboljSana podoba obcine
Obcina, ki si prizadeva za celostno nacrtovanje prometa, se lahko
ponasa z videzom inovativnosti in naprednosti.

Odlocitve, ki jih podpira javnost

Nacrtovanje za ljudi vkljucuje nacrtovanje z ljudmi in se odziva na
potrebe razli¢nih skupin uporabnikov. Z vklju¢evanjem javnosti
lahko odlocitve za ukrepe ali proti njim na podrocju prometa v
obcinah pridobijo pomembno stopnjo »javne legitimnostix.

Ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti

Izdelava Celostnih prometnih strategij je ucinkovit nacin
izpolnjevanja pravnih obveznosti, kot so Direktiva o kakovosti zraka
Evropske komisije ali nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom.

Nove in celovite politi¢ne vizije

Celostno nacrtovanje prometa ponuja dolgoro¢no in stratesko
vizijo zagotavljanja mobilnosti. Spodbuja kulturo ucinkovitega in
integriranega nacrtovanja, ki tezi k vklju¢evanju sektorskih politik,
institucij in sosednjih obcin ter omogoca tudi doseganje drugih
ciljev obcine (gospodarskih, socialnih, okoljskih).

IzboljSanje dostopa do sredstev

Celostna prometna strategija lahko zagotovi dostop do sredstev, ki
so na voljo za inovativne resitve, in poveca konkurencénost obcine
pri prijavah na razpise za evropska financna sredstva

[celostna prometna strategijal 11
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KLJUCNI 1ZZIVI

NA PODROCJU PROMETA

V sklopu izdelave Celostne prometne strategije je bila izdelana analiza sedanjega
stanja prometa na obmocju obcine Krsko. Na podlagi slednje so bili ugotovljeni kljucni
izzivi urejanja, ki so vezani na razlicna podrocja prometa. V strnjeni obliki so izzivi
predstavljeni vtem poglavju in so pomemben korak k doseganju trajnostne mobilnosti

na obmocju obcine Krsko.

POMANJKANJE CELOSTNEGA
NACRTOVANJA PROMETA

Obcina Krsko je v dosedanjem

delu delez obcinskega proracuna
namenjala tudi za spodbujanje
trajnostnih oblik prometa, pri

tem pa je zapostavljala nekatera
kljucna podrocja. Tako je velik del
denarja namenila urejanju pes
prometa, med tem ko je delez
financ, namenjenih urejanju
kolesarskega prometa, manjsi.
Preteklo delo je bilo projektno in ne
stratesko usmerjeno, s tem je bilo
zanemarjeno povezovanje razlicnih
sektorjev v obcini, povezovanje na
drzavni in na medobcinski ravni.
Ceprav ugotavljamo, da se sedanja
nacrtovalska praksa Ze nagiba

k celostnemu in trajnostnemu
prometnem nacrtovanju, so
investicije Se vedno mocno
usmerjene v gradnjo infrastrukture
za motorni promet. Ta zahteva
vecjo porabo javnih sredstev in
dodatno spodbuja slabe potovalne
navade prebivalcev obcine Krsko.
Nov strateski dokument in z

njim povezani novi projekti bodo
usklajeni s stratesko usmeritvijo
na visjih ravneh (drzavni, evropskil.
Strateski okvirji pa bodo omogocili

osredinjenje na kljuCne prioritete pri
urejanju prometa na obcinski ravni.

NEUSTREZNE RAZMERE ZA
KOLESARJENJE

V dokumentih Obcine se kot eden
izmed ciljev pojavlja urejeno,
neprekinjeno in varno kolesarsko
omrezje. Vendar na podlagi analize
sedanjega stanja kolesarske
infrastrukture ugotavljamo, da je
omrezje zgrajeno nepopolno in
nepovezano ter da je financiranje
podrocja kolesarjenja zapostavljeno.
Mnenja obcanov o slabi kolesarski
infrastrukturi kaZejo tudi rezultati
spletne ankete. Nepovezanost
kolesarskega omrezZja in
neustrezno urejena vertikalna ter
horizontalna signalizacija ogroza
varnost kolesarjev, ki so primorani
vozno povrsino deliti z motornim
prometom.

V Casovnem okvirju 15 minut je s
kolesom dostopno celotno naselje
Krsko in Leskovec pri Krskem, kar
kaZe na smiselnost spodbujanja
kolesarskega prometa. Odsotnost
ali neurejenost kolesarske
infrastrukture pa onemogoca
izkoriS¢anje tega potenciala.
Infrastruktura ni urejena na

[celostna prometna strategijal 13



Rezultati
ankete so
pokazali,
daje 60 %
anketirancev
nezadovoljnih
s stanjem
kolesarskih
povrsin.

Gostota
avtomobilov
v obdini
Krsko je 53
avtomobilov
na 100
prebivalcev.

60%

53% l)

razlicnih mestih v naselju Krsko.
Eno od teh mest je prehod Cez

reko Savo, in sicer na delu poti
proti juznemu delu mesta, kjer je
obmocje storitvenih dejavnosti. Le
4 % obcanov obcine Krsko je kot
najpogosteje uporabljen prometni
nacin navedlo kolesarjenje. Se
vedno prevladuje kolesarjenje zgolj
kot oblika rekreacije in ne kot nacin
opravljanja vsakodnevnih opravkov.

OBREMENJENOST_
MESTNEGA SREDISCA Z
MIRUJOCIM PROMETOM

Mocna obremenitev starega
mestnega jedra naselja Krsko z
motornim prometom vpliva na
veliko povprasevanje po parkirnih
povrsinah na tem obmocdju.

Kljub urejeni parkirni politiki se
pojavljajo tezave s parkiranjem
osebnih avtomobilov obiskovalcev
sredisca. Na obmocju je dovoljeno

kratkotrajno parkiranje, vendar se
pojavljajo tezave z neupostevanjem
casovne omejitve parkiranja,
pretirane zasedenosti, divjega
parkiranja na plo¢niku ali
avtobusnem postajaliscu. Po

drugi strani je garazna hisa na

robu mestnega srediSca pogosto
prazna in ne sluzi svojemu namenu.
Dodatno, a nezanemarljivo

dejstvo je, da gost mirujo¢ promet
zmanjSuje privlacnost obmocja za
pesce in kolesarje.

V starem mestnem jedru Krskega
je bilo evidentiranih 6 parkirnih con
s 743 parkirnimi mesti.

POMANJKANJE
INTERMODALNOSTI

Na obmocju obcine Krsko je

dobro razvit javni potniski promet.
Krsko je z vidika avtobusnega
prometa dobro povezano z drugimi
regionalnimi sredisci, s kraji

v obcini in v mestu z mestnimi
avtobusnimi linijami. V naseljih
Brestanica, Krsko in Libna so
Zelezniske postaje ob dvotirni progi
Zidani Most-Dobova. Neposredna
blizina avtobusnega in Zelezniskega
postajaliS¢a v Krékem omogoca
hitro prehajanje med dvema
prometnima nacinoma. Kljub temu
pa ni omogocene intermodalnosti
med drugimi prevoznimi sredstvi.
V okolici mesta Krsko ni nobenega
parkiris¢a P+R (»parkiraj in se
odpelji«), ki bi omogocilo udobno

in hitro prehajanje voznikom
osebnih avtomobilov na javni
avtobusni promet ali celo vlak.

S problemom povezave z javhim
potniskim prometom se soocajo tudi
kolesarji. Manjka kolesarska in pes
povezava med ZelezniSko postajo
in srednjesolskim centrom, kar bi
srednjesolcem in drugim okoliskim
prebivalcem omogocila varen

in hitrejsSi dostop do Zelezniske
postaje.

NETRAJNOSTNE
POTOVALNE NAVADE

Med obcani obc¢ine Krsko
popolnoma prevladuje uporaba
osebnih avtomobilov. Vsak drugi
prebivalec obcine je lastnik
avtomobila. Kljub razvitemu
javnemu potniskemu prometu in
zadovoljivo urejeni infrastrukturi
za peSce na podlagi spletne ankete
ugotavljamo, da le 11 % obcanov
uporablja trajnostne prometne
nacine (kolesarjenje, pesacenje ali
javni prevoz). Uporaba osebnega
avtomobila je pogosta tudi za
premagovanje krajsih razdal;.
Odgovori ankete o potovalnih
navadah kazejo, da so bolj kot

neprimerna infrastruktura za Le3%

. . anketiranih
netrajnosten promet krive navade . uporablja
obcanov. Popolna prevlada uporabe Jka"t”' prevoz

. . ot nacin
osebnega avtomobila vpliva na potovanja.

povecano gostoto prometa, s tem
pa na nezadovoljstvo obcanov
zaradi hrupa in prometne gnece,
ter povzroca dodatne obremenitve
okolja.

PROMETNA OBREMENJENST
GLAVNIH PROMETNIC

Dolina reke Save je poleg razvoja
mest omogocila tudi razvoj
prometne povezave med njimi.
Vzorec poselitve in oblika reliefa je
pogojevala usmeritev prometa na
prometnico, ki poteka vzporedno

s Savo. Tako se je s povecevanjem
tranzitnega prometa in Stevila
prebivalcev mesta ter okolice pojavil
problem preseganja kapacitete
ceste Zidani Most-Krsko-Drnovo. Ta
cesta je poleg avtocestnega odseka
Smednik-Drnovo (kjer je povprecni
letni dnevni promet vec kot 18 000
vozil) z 11 380 vozili na odseku

od avtoceste do Krskega najbolj 2016
prometna cesta v obcini Krsko. struktura
Na glavni cesti je problematicen nacinov

prevoza

v

predvsem tovorni promet, ki poleg
poveCane obremenitve, gostote
prometa, unicevanja cestisca in
hrupa ogroza tudi varnost drugih
udeleZencev prometa.

vizija
2025
struktura
nacinov
prevoza
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KLJUCNE PRILOZNOSTI
NA PODROCJU PROMETA

Z izdelavo Celostne prometne strategije Obcina Krsko nadaljuje svojo dejavnost po poti
celostnega prometnega nacrtovanja. Z izkoriscanjem potencialov, ki jih ima, bo obcCina

nadaljevala svojo pot v smeri trajnostne mobilnosti.

VECJI IZKORISTEK SEDANJIH
POVEZAV IN POVECANJE
PONUDBE JAVNEGA
POTNISKEGA PROMETA

Obcina Krsko lezi na pomembni
regionalni prometni povezavi
Celje-Sevnica-Krsko-Novo

mesto, zaradi velike povrsSine in
goste poseljenosti ima tudi zelo
dobro razvito notranjo prometno
infrastrukturo. DeleZ prebivalcev,
ki so zaposleni zunaj obcine, se iz
leta v leto povecuje, zaposlujejo

se v okoliskih srediscih: v Novem
mestu, BreZicah in Sevnici ter

tudi Ljubljani. Omenjena sredisca
so dostopna z javnim potniskim
prometom (JPP). Glavna avtobusna
postaja je v neposredni blizini
Zelezniske postaje. To bi obcina
lahko izkoristila z vzpostavitvijo
parkiris¢ za dolgotrajno parkiranje
in ob¢anom omogocila moznost P+R
med domacim krajem in krajem
dela. Priloznost obcine Krsko

je torej v preusmeritvi dnevnih
migrantov na avtobusni in Zelezniski
promet.

Problematika Zelezniskega prometa
je neizkoriscenost za uporabo
dnevnega migriranja. Zeleznigka
infrastruktura je na tej relaciji
precej dotrajana, kar neugodno
vpliva na ¢as potovanja, z ureditvijo
le-te bi se ¢as potovanja lahko

skrajsal, kar bi pozitivno vplivalo
na izbiro JPP kot prevoznega
sredstva na delo. Za izboljSanje
privlacnosti JPP je potrebna tudi
ureditev starih in postavitev novih
avtobusnih postajalisc, tako da bi
bila zagotovljena varna uporaba
Sibkejsim druzbenim skupinam.
Vec kot polovica anketirancev nikoli
ne uporablja javnega potniskega
prometa zaradi neustreznih voznih
redov in pomanjkanja linij.

POTENCIAL HOJE
IN KOLESARJENJA

Revitalizacija mestnih sredisc sledi
usmeritvam zapiranja za promet,
kar povecuje privlacnost obmocja

za pesce. To pripomore k temu,

da obmocje postane turisti¢no

bolj zanimivo. Hkrati morajo javne
povrsine imeti dostopna in privlacna
obmocja za druzenje, kulturno
udejstvovanje in rekreacijo. Obcina
Krsko je Ze zacela povecevati

take povrsine (zaprto obmocje

na Cesti krskih Zrtev, manjsi
rolkarski poligon, urbana oprema).
V prihodnosti ima tak potencial

tudi Hocevarjev trg, za njegovo
ureditev je ze bil izveden javni
natecaj. Naselje Krsko ima dobro
razvito infrastrukturo za pesce,
problematicne so ceste zunaj naselij
in ob poslovnih conah. Za podpiranje

[celostna prometna strategijal 17



trajnostnega prihoda na delo je
treba vzpostaviti infrastrukturo za
pesce in kolesarsko infrastrukturo
v poslovnih conah. V obcini je fizi¢na
ovira reka Sava, vendar bo sedanje
stanje izboljSala vzpostavitev

novih premostitev. Kolesarjenje

bi lahko postalo pomembna
alternativa motornim vozilom, kar
bi vodilo k premiku proti trajnostni
mobilnosti. PriloZnosti se pojavljajo
tudi v pejsazu reke Save, kjer bo
vzpostavljena vecnamenska pot z
namenom povecanja rekreacijskega
prostora.

PROMET PRIHODNOSTI BREZ
NEGATIVNIH VPLIVOV NA
OKOLJE

Obcina Krsko se po velikosti
poslovnih povrsin na prebivalca
uvrsca na vodilna mesta v Sloveniji.
Vecina industrije je locirana ob

reki Savi, na juznem robu naselja,
in ob pomembnih prometnicah.
Pomemben temelj industrije je
energetika, med katere spadajo
Nuklearna elektrarna Krsko,
termoelektrarna Brestanica in
hidroelektrarna Krsko. Taksen
energetski bazen je priloZznost
povezave med energetiko in
prometom. Obcina Krsko je na to
pot stopila s postavitvijo elektri¢nih
polnilnic in nakupom elektri¢nega
avtomobila. S promocijo in
spodbudami ter razli¢nimi
subvencijami bi obcina lahko
spodbujala obcane k nakupu vozil
na elektricni pogon, ki je udoben

in bolj prirocen kot druga motorna
vozila in ki je brez negativnih vplivov
na okolje. Ob tem se pojavi tudi
mozZnost povezovanja energetske
industrije in fakultete za energetiko,

ki bi lahko z razli¢nimi inovacijami

in medsektorskim povezovanjem na
trajnostni ravni pomembno posegli v
avtomobilsko industrijo. Elektri¢na
vozila bodo v prihodnosti izpodrinila
vozila, ki za pogon uporabljajo
fosilna goriva, zato je pomembna
dolgorocna promocija in spodbuda.

VLAGANJE V RAZVOJ
TRAJNOSTNEGA PROMETA

V preteklosti je bil najvecji delez
porabljenih sredstev obcCine

Krsko vloZen v razvoj motornega
prometa. S tem se je zapostavljalo
podrocje razvoja trajnostnih oblik
prometa. Visoke vsote porabljenih
sredstev so se izrazale v prevladi
uporabe osebnih avtomobilov.

S preusmeritvijo vlaganj v
trajnostne oblike prometa bo
Obcina spodbujala vse oblike
mobilnosti, nove oblike vlaganj pa
bodo med drugim obsegale tudi t.
i. mehke ukrepe, ki z izvajanjem
razlicnih dejavnosti (promocijske
aktivnosti, ozaveScanje, organizacija
storitev, ...) u¢inkovito vplivajo na
spremembo potovalnih navad ljudi.

DOSTOP DO ZNANJA,
IZKUSENJ IN SREDSTEV EU

Komisija EU je naklonjena uvajanju
sprememb na podrocju trajnostne
mobilnosti. Z novo, trajnostno
strategijo bo obcini Krsko omogocen
dostop do sredstev za financiranje
ukrepov od EU. Poleg denarnih virov
bo obcini omogocena podpora EU

s posredovanjem izkuSenj, novih
informacij in znanja na podrocju
trajnostnega nacrtovanja prometa.

eglavna avtobusna postaja Ozdravstveni dom @cerkev

@Obéina Krsko @ielezniéka postaja °kultumi dom == Zeleznica []Sava

@vnec, $ola, fakulteta trgovina @poéta

0 05 e

O izhodisce — pomembnej$a lokalna cesta

— drzavna cesta

Shema dostopnosti pesin
s kolesom mesta Krsko
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VIZIJA UREDITVE 5
PROMETA V OBCINI KRSKO

Obcina Krsko ima potencial za uspesen razvoj prometa v prihodnosti. Vizija je
oblikovana tako, da zajema splosne ideje trajnostnega razvoja prometa in lokalne
posebnosti obCine. S tem je orisana svetla prihodnost, katere glavni vidiki so
privlacnost za Zivljenje z ozirom na gospodarstvo in turizem.

Oblikovana vizija se glasi:

Obcina Krsko bo izvajala ljudem in okolju prijazno prometno politiko. Nadaljevali bomo po poti
trajnostne mobilnosti, kjer bomo kot prednostno obravnavali povecanje prostora, namenjenega
pescem in kolesarjem, ter optimizacijo in integracijo javnega potniskega prometa. Kot energetsko
srediSce SirSe regije bomo spodbujali okolju prijazna prevozna sredstva. Z ukrepi s podrocja
prometnega sistema bomo uravnotezili prometno ponudbo, vzpostavili visoko raven prometne
varnosti in vzpostavili okolje, ki bo privlacno za zZivljenje, gospodarstvo in turizem.

Opredelili smo tudi
strateske cilje:

Razbremenitev tranzitnega in tovornega
prometa skozi sredisca naselij do leta 2025.

Vzpostavljanje vecje integriranosti,
konkurencnosti in dostopnosti med vsemi
prometnimi nacini s poudarkom na sedanjem
javnem potniskem prometu do leta 2020.

Ureditev nove in sedanje kolesarske
infrastrukture in s tem omogociti celovito
povezanost kolesarskega omrezja do leta 2025.

Prepoloviti Stevilo prometnih nesrec s hujSimi
poskodbami in doseci nicelno smrtnost na
cestah v obcini do leta 2025.

Povecati delez vozil z okolju prijaznim pogonom
na 10 % do leta 2025.
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STRATESKI STEBRI

CELOSTNE PROMETNE STRATEGIJE

Celostna prometna strategija obcCine Krsko temelji na petih kljucnih podrocjih
ukrepanja. Z uresnicitvijo ciljev na vseh dopolnjujocih se strateskih podrocjih se lahko
doseze vizija inteligentno organiziranega mesta na podrocju prometa.

Trajnostno
nacrtovanje
mobilnosti

seznam kratic:

OK Obcina Krsko

VK Vrtec Krsko

0s Obcinski svet

Mzl Ministrstvo za infrastrukturo

MzIP Ministrstvo za infrastrukturo in prostor

EU Evropska unija

ETM Evropski teden mobilnosti

DRSI Direkcija Republike Slovenije za infrastrukturo

SPVCP

JPP
MJPP
P+R
AVP

Svet za preventivo in vzgojo

v cestnem prometu

Javni potniski promet

Mestni javni potniski promet

»Park & Ride« ali »Parkiraj in se odpelji«
Javna agencija Republike Slovenije

za varnost prometa
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TRAJNOSTNO

NACRTOVANJE MOBILNOSTI

Celostni nacin nacrtovanja prometa do danes v obcini Krsko ni bil v praksi. Posamezni
projekti s podrocja prometa in mobilnosti so bili obravnavani bolj ali manj loceno in
niso bili zdruzeni v zakljuceno celoto. Strategija z enotnim ciljem z razlicnih podrocij pa
ni bila izdelana. S Celostno prometno strategijo bo obcina Krsko dobila dokument, ki

bo spremenil dosedanjo prakso.

1ZZIVI OBCINE KRSKO

Problematika nacrtovanja
trajnostne mobilnosti se je pojavila,
ker promet ni bil obravnavan
celostno, temvec je Slo zgolj za
posamezne projekte, strategija, ki
bi ucinkovito povezala nacrtovanje
prometa v zakljuceno celoto, pa Se
ni bila izoblikovana. Nacrtovanje

ni vkljucevalo glavnih deleznikov

in splosne javnosti, kar je veckrat
vodilo tudi v nasprotovanja in kritike.
Za uveljavljanje vrednot trajnostne
mobilnosti je potrebno sodelovanje
vse zainteresirane javnosti, ustanov,
organizacij in drugih deleznikov, kar
se zagotovi z njihovim vkljuevanjem
v proces odlocanja.

Glavno vodilo pri nacrtovanju
celostne prometne strategije v
obcini Krsko je bila njena strateska
lega, ki je pomembna razvojna

os in prometna zila, ki povezuje
vzhodno in jugovzhodno Slovenijo

z drugimi deli drzave in tujino.
Nacrtovanje prometa je bilo
investicijsko usmerjeno v motorni
promet, zato se je zanemarijalo
podrocje infrastrukture, namenjene
pescem in kolesarjem. Ta se je v
vecini primerov izvajala v sklopu
ureditev motornega prometa. Prav

tako se je zapostavljal pomen
javnega potniskega prometa, kar

je ranljivejse druzbene skupine
postavljalo v neenakovreden
polozaj.

Obcina ni izvajala ukrepov za
sistemati¢no spremljanje potovalnih
navad obcanov oziroma ni izvajala
analiz o mobilnosti ob¢anov, kar bi
omogocilo spremljanje neposrednih
ucinkov ali vrednotenje stroskovne
ucinkovitosti ukrepov. Spremljanje
potovalnih navad bi pripomoglo

k optimizaciji javnega potniskega
prometa ter doloc¢anju glavnih
obmocij ciljnih potovanj.

DOSEZKI OBCINE KRSKO

Obcina Krsko je vomejenem obsegu
Ze izvajala trajnostno nacrtovanje
prometa. Velik deleZ investicij je bil
namenjen urejanju infrastrukture
za peSce, s Cimer se je na obmocju
celotne obcine gradila nova in
urejala dotrajana infrastruktura.
Obcina je, poleg nacrtovanja
tradicionalnih prometnih povrsin,
uvajala tudi inovativne resitve,

kot so vzpostavljanje kolesarskih
cestnih pasov (»sharrow«],
sprememba prometne politike

v starem mestnem jedru ter
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PREDLAGANI UKREPI
VIZIJA OBCINE KRSKO

podpora okolju prijaznim motornim
vozilom s postavitvijo elektri¢nih
polnilnic. Dosedanji ukrepi kazejo,
da je obcina prepoznala trajnostno
mobilnost kot pomemben del izvajala ljudem in okolju prijazno
svojega nadaljnjega razvoja. prometno politiko s prednostno
Obcina Krsko bo z izdelavo Celostne  obravnavo trajnostnih naginov
prometne strategije nadgradila mobilnosti. S tem bo obéina
dosedanje nacrtovalske prakse posku$ala uravnoteziti prometno
in sprejela stratesSke smernice ponudbo, vzpostaviti visoko raven
k celostnemu prometnemu prometne varnosti in vzpostaviti
nacrtovanju. Priprava strategije okolje, privlacno za Zivljenje,

kaze na pripravljenost glavnih gospodarstvo in turizem. Za
deleznikov za izboljSanje stanja holisti¢en nacin bo poskrbela z

na podrocju prometa in tudi medsektorskim sodelovanjem,
podporo javnosti pri uresnicevanju hkrati pa bo spodbujala obcane, da
zastavljene vizije. se vkljucujejo v proces.

Izvedba periodi¢ne ankete o potovalnih navadah
Z letno izvedbo ankete v okviru osnovnih Sol bodo
spremljane potovalne navade obcanov. Rezultati bodo
osnova za vrednotenje doseganja ciljev strategije,
prav tako pa bodo omogocali informiranje obcanov o
spremembah njihovih potovalnih navad.

Sprejetje, zagon, revizija in prenova strategije
S sprejetjem Celostne prometne strategije bo
obcina Krsko nadaljevala razvoj v smeri trajnostne
mobilnosti, ki ga bo podpirala z revizijo strategije na
vsaki dve leti ter prenovo vsakih pet let. S sprotnim
vrednotenjem doseganja ciljev bo spremljala
uspesnost dokumenta in nadgrajevala zacrtano pot.
S sprejetjem Celostne prometne strategije obcina
Krsko nadgrajuje dosedanje nacrtovanje prometa na
podrocju trajnostne mobilnosti.

Obcina Krsko bo s sprejetjem
Celostne prometne strategije

Promocijske in izobrazevalne akcije za

promocijo vseh stebrov

Poleg nadaljevanja Ze uspesno izvedenega projekta
Evropski teden mobilnosti, ki celovito promovira
vse vidike trajnostne mobilnosti, bodo v okviru
razli¢nih dogodkov organizirane dodatne aktivnosti
za promocijo vseh stebrov.

Izobrazevanje kadra za potrebe izvajanja
ukrepov Celostne prometne strategije

Za uspesno izvajanje zacrtanih ukrepov se bo uprava
Obcine Krsko udelezZevala izobrazevanj in delavnic
na temo trajnostne mobilnosti in s tem nadgrajevala
svoje znanje in izkusnje iz nacrtovanja trajnostne
mobilnosti ter izmenjevala izkusSnje z drugimi
strokovnjaki na tem podrocju.

Priprava uravnoteZenega proracuna

Izvajanje trajnostne mobilnosti bo obcina podprla s
pripravo uravnotezenega proracuna, ki bo vkljuceval
investicije v vse stebre Celostne prometne strategije
in sorazmerno podpiral vse oblike trajnostne

mobilnosti.
Cilj Ciljna vrednost Kazalnik Ukrep Strosek Zahtevnost 0Odgovornost Rok izvedbe
Vzpostavitev pogojev za izboljSanje | Sprejetje in zagon Celostne Sprejetje, zagon, revizija Sprejetje, zagon, revizija in prenova 5000 € revizije na | Srednja 0K, 0S 2017 - sprejetje,
urejanja mobilnosti prometne strategije obcline in prenova strategije strategije dve leti, 40 000 € 2019 - revizija,
Krsko leta 2017, revizija vsaki prenova na 5 let 2022 - prenova
dve leti, prenova vsakih 5 let
lzobrazevanje kadra za potrebe brez Majhna 0K letno

IzobrazZevanje kadra za
izvajanje in nadzor izvajanja
ukrepov Celostne prometne

&t. izobrazevanj
zaposlenih na temo
trajnostne mobilnosti

izvajanja ukrepov Celostne prometne
strategije

fazah nacrtovanja mobilnosti

podrocju mobilnosti

26

mobilnosti

strategije Priprava uravnoteZenega proracuna brez Srednja OKin 0S letno
Sprejetje uravnoteZzenega Uravnotezenost investicij glede | Priprava uravnotezenega -
obcinskega proracuna na posamezne prometne nacine | prorac¢una Izvedba periodicne ankete o 1500 € letno Majhna 0K, 0S v ob¢ini letno
. . . - . . . potovalnih navadah
Uvedba sistematicnega Letno spremljanje mobilnosti Vzpostavitev sistema -
spremljanja mobilnosti ob¢anov obcanov spremljanja potovalnih Promocijske in izobrazevalne akcije za | 9 000 € letno Srednja OK, SPVCP, 0S v ob¢ini, VK, letno
navad promocijo vseh stebrov (npr. ETM) policija
Zagotavljanje transparentnosti Vkljucevanje javnost in St. promocijskih in
odlocanja z vkljucevanjem javnosti | glavnih deleznikov v vse vecje izobrazevalnih akcij za Javne razprave in delavnice ob 800 €/javno Majhna OK letno
in klju¢nih deleznikov v kljucnih investicije in projekte na promocijo vseh stebrov pomembnejsih ukrepih na podrocju razpravo
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PROMOCIJA HOJE KOT
POMEMBNEGA NACINA POTOVANJ

Osnova Clovekovega gibanja je hoja, ki pa je od izuma osebnega avtomobila mocno
zapostavljena. Njeni pozitivni ucinki na zdravje so v javnosti dobro poznani in je zato
priljubljena rekreacija, manj pa je uporabljena kot nacin potovanja na kratke razdalje.
Opravljanje kratkih poti pes ne pripomore le clovekovemu zdravju, ampak tudi
zmanjsanju obremenitev okolja. Z doslednim nacrtovanjem in doseganjem zastavljenih
ciljev bo narejen velik korak naprej pri urejanju in zagotavljanju varne in udobne
infrastrukture, namenjene pesScem.

1ZZIV1 OBCINE KRSKO

Obcina Krsko do dolocene mere

Ze sledi usmeritvam izboljSane
privlacnosti za peSce z zapiranjem
mestnih srediS¢ za motorni
promet. To pa je eden kljucnih
dejavnikov pri zagotavljanju
privlacnosti mestnih sredis¢

za pesce. Obcina Se potrebuje
obmocja za druzenje in kulturno
udejstvovanje (v prihodnosti bo
temu namenjen Hocevarjev trg) ter
rekreacijo. Obmocja za rekreacijo
se zagotovi z obnavljanjem in
oznacbho starih pesS in sprehajalnih
poti ter vzpostavitvijo mostov
preko Save, namenjenih zgol] za
pesSce in kolesarje. Pomanjkanje
infrastrukture za pesce in kolesarje
je najbolj opazno v obmocjih
poslovnih con, zato zaposleni

na delo raje prihajajo z lastnim
motornim sredstvom. V obcini je
treba izboljsati infrastrukturo za
pesce in kolesarje tudi v manjsih
naseljih ter jim omogociti trajnostni
dostop do obcinskega sredisca. Za
to so potrebne smiselne in logi¢ne
povezave med manjSimi naselji in
glavnim srediscem.

DOSEZKI OBCINE KRSKO

Obcina Krsko je v zadnjih letih
izvedla obsezne investicije v urejanje

infrastrukture za peSce in gradnjo Obgina Kriko
plo¢nikov na obmodju celotne bo postala

V. . L . . pescem
obcine. Med investicijsko najbol; prijazna
obseZnimi projekti v izvajanju je obcina.

ureditev veCnamenske poti, ki bo
povezala naselja Senovo, Brestanica
in Krsko. Vecnamenska pot
pomeni povezavo mesta Krsko in
njegovega zaledja in bo omogocala
varno in privlacno peSacenje ter
kolesarjenje.

Pomemben del urejanja pesacenja
je tudi vzpostavitev varnih Solskih
okoliSev, zato obmocja osnovnih
Sol v obcini opremljajo s potrebno
infrastrukturo za pesacenje.
Revitalizacija mestnih sredis¢
sledi usmeritvi zapiranja mestnih
srediS¢ za motorni promet in
povecanja privlacnosti obmocij za
pesce. V naselju Krsko je bilo v prvi
fazi izvedeno zaprtje dela Ceste
krskih zrtev, v nadaljevanju pa je
nacrtovana Se ureditev obmocja
Hocevarjevega trga. Uvajanje
obmocij omejenega motornega
prometa ter primerno urejena
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infrastruktura sta kljucna pri
zagotavljanju privlacnosti mestnih
sredisc za pesce.

S sprejetjem Celostne prometne
strategije bo obcina nadaljevala
pozitivhe usmeritve celostnega
urejanja prometa na podrocju
pesacenja. Z mehkimi ukrepi (kot
so vkljuCevanje javnosti v javnih
razpravah in promocijske akcije,
ki so bili izvajani med pripravo
celostne prometne strategije, bo
obcina nadaljevala tudi v prihodnosti
in z njimi podprla investicijske
projekte.

VIZIJA OBCINE KRSKO

Obcina Krsko bo z doslednim
nacrtovanjem in doseganjem
zastavljenih ciljev postala za pesce
privlacna obcina. PeSacenje bo z
ureditvijo ustrezne infrastrukture
postalo pomemben nacin potovanja
ne zgolj za opravke, temvec bo
postalo tudi del vsakdana kot nacin
prihoda na delo, v Solo, ... To bo
zagotovljeno tako, da bodo med
naselji vzpostavljene neprekinjene
pes povezave, ki bodo povezovale
glavne cilje obcanov. Hkrati bo s
sprejetjem Celostne prometne
strategije z razli¢nimi ukrepi
izboljSana prometna varnost peScev.

Cilj Ciljna vrednost Kazalnik

Povecanje deleza poti
opravljenih pes

Povecanje deleza poti, opravljenih
pes, za 150 % do leta 2025

Delez poti, opravljenih pes

Vzpostavitev ustrezne,
povezane infrastrukture za
pesce

Gradnja povrsin za pesce med
naselji in v naselju Krsko s
prednostno obravnavo Solskih poti
do leta 2025

Dolzinski metri na novo
zgrajene infrastrukture
za pesce

in varno pesacenje

Zagotovitev razmer za udobno

Povecanje obmodij za pesce za
150 % do leta 2025

Ureditev vsaj 2 novih pes povezav

Stevilo urejenih povrsin
za pesce

in obcutka varnosti pescev

Povecanje prometne varnosti

Doseci nicelno smrtnost in za 50 %
zmanjsati Stevilo prometnih nesrec
z udeleZenimi pesci do leta 2025

Stevilo prometnih nesrec
z udelezenimi pesciv
obcini

Celostna promocija pesacenja

Vsakoletno izvajanje promocijskih
akcij za spodbujanje pesacenja

Stevilo izvedenih
promocijskih akcij

O
0

Hocevarjev trg

Okrozno sodis¢e

LESKOVEC
PRI KRSKEM

O interesne tocke
predlagana infrastruktura

glavne prometnice

Obcina

SENOVO

BRESTANICA

- stanovanjsko obmocje
storitveno obmocje
Sava

meja naselij

R il
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promocijo vseh stebrov«)

Strosek Zahtevnost Odgovornost Rok izvedbe
Vzpostavitev obmocij za pesce 20000 € Srednja oK 2018-2019
Vzpostavitev obmocij za pesce Hoi‘;evarjev trg 30000 € | Velika 0K 2017

CKZz Velika

v starem m. jedru 7 000 € | Velika 0K 2020

Lekarna Videm 15000 € | Velika 0K 2018

0S Brestanica 5000 € | Velika 0K 2018

0S Leskovec 7 000 € | Velika 0K 2017
Ureditev varnega prehoda 30000 €/leto Srednja oK 2017-2020
Ureditev povezav v naselju za gibalno 20000 € (cena celotne $tudije Majhna OK, SPVCV, DRSI | Letno
ovirane osebe za vse stebre prometa)
Sistemska odprava nevarnih toc¢k Del letne postavke v proracunu | Srednja OK, DRSI Letno
Gradnja nove in izboljSanje sedanje Wolfova 80 000 € | Zahtevna OK 2021
infrastrukture za pesce s prednostno Kurirska 120 000 € | Zahtevna OK 2021
obravnavo Solskih poti Grebenceva cesta 200 000 € | Zahtevna OK 2020

Krozisce do Qlandie 450 000 € | Zahtevna OK, DRSI Po 2022

Tovarniska ulica 50 000 € | Zahtevna OK Po 2022
Navezava vecnamenske poti Senovo na 150000 € Zahtevna oK 2018
vecnamensko pot ob Savi
Vzpostavitev sistema »Pedbus« ob 05 v 500 €/lokacijo Srednja OK 2017
obdini
Vzpostavitev novih povezav preko Nov ve¢namenski
Zeleznice in reke Save most ¢ez Savo 900 000 € | Zahtevna 0K 2018-2019

Ureditev vojaskega

mostu 500000 € | Zahtevna 0K, Mp 2020

Nadhod ZP 70000 € | Zahtevna 0K, SZ 2017

Krizanje Zeleznice

pri Evrosadu 250000 € | Zahtevna OK, DRSI Po 2022
Promocijske in izobrazevalne akcije za 3000 €/leto (del stroska Srednja 0K, 05 v obgini, Letno
promocijo peSacenja ukrepa »Promocijske in VK, SPVCP,

izobrazevalne akcije za policija
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Infrastrukturna oprema vecnamenskih poti
Veénamenske poti na obmocju naselij niso v celoti
opremljene z infrastrukturo za pesce. Odsotnost
urbane opreme (klopi, kosi za smeti, pitniki)
zmanjsuje privlacnost pes povrsin za uporabnike,
saj se ob pomanjkanju koSev za smeti na povrsinah
pojavljajo odpadki, ob odsotnosti klopi pa uporabniki
nimajo prostora za pocitek in oddih.

Vzpostavitev obmocij za pesce

Z vpostavitvijo novih obmocij za pesce bo obmocje
postalo bolj privlacno za obcane, kar bo vplivalo
na njihovo odlocitev za hojo kot nacin potovanja. S
sistematicnim izboljSevanjem infrastrukture bodo
povezane glavne storitve in stanovanjska obmocja,
tako da bodo obcani enostavno in varno opravljali
krajse poti pes.

Gradnja nove in izboljSanje sedanje
infrastrukture za peSce s prednostno obravnavo
Solskih poti

Pesci so najmanj zasciteni, najpogostejsi in
najpocasnejsi udelezenci v prometu. Zaradi

njihove ranljivosti je potrebna gradnja primerne
infrastrukture. Najbolj primerni so zunajnivojski
plocniki in prehodi za pesce, saj fizicno loCujejo
pesce od drugega prometa in s tem preprecujejo
neposredna krizanja. Na podrocju infrastrukture
za pesce je stanje v obcini Krsko Ze precej urejeno,
Se vedno pa se pojavljajo obmocja, na katerih bi bilo
treba nujno urediti primerno infrastrukturo. Solske
poti bodo urejene prednostno tako, da bo otrokom
omogocena varna pot v Solo.

Vzpostavitev novih povezav preko Zelezniske

proge in reke Save

Naravne in infrastrukturne ovire otezujejo
dostopnost pes prometa. V Krskem sta najvedji oviri
reka Sava ter zelezniska infrastruktura. Za povecanje
deleza poti, opravljenih pes, morajo biti zagotovljeni
varni in dovolj pogosti prehodi cez fizicne ovire.

Za skrajsanje poti med glavnimi stanovanjskimi,
zaposlitvenimi in storitvenimi obmodji je treba
vzpostaviti veCnamenske povezave, ki bodo
omogocile hitrejSe in varnejSe preckanje fizicnih ovir.
Za zagotavljanje varnosti udelezencev in povecanje
zmogljivosti Zeleznic bo treba urediti zunajnivojska
krizanja.

Ureditev povezav v naselju za gibalno ovirane
osebe

Na obmocju naselij je del sedanje infrastrukture
neprimerno urejen za potrebe gibalno in
senzorno oviranih oseb ter za uporabo

otroskih vozickov. Neurejeni robniki plocnikov
ter arhitekturne ovire tako oteZujejo poti
gibalno oviranih oseb, kot so invalidne osebe

in starejsi. Prav tako pomanjkljivo opremljeni
semaforji in prehodi za pesSce oteZujejo poti
senzorno oviranim osebam. Ureditev sedanjih
ovir - znizanje robnikov na prehodih, urejanje
klancin, odprava arhitekturnih ovir, opremljanje
semaforjev z zvocnimi signali - bo omogocala
prijetno in varno potovalno izkusnjo vsem
skupinam prebivalcev.

Vzpostavitev sistema »Pesbus« ob osnovnih
Solah v ob¢ini

Otroci se s »peSbusom« vsak dan v organiziranih
skupinah po zacrtanih poteh in stalnem urniku
od doma odpravijo pes v Solo. S tem je dosezen
pozitiven vpliv na zdravje in samostojnost otrok,
saj se ti razgibajo, prav tako pa se vvarnem
okolju naucijo samostojne udelezbe v prometu.
Poleg pozitivnih vplivov na najmlajse udelezence
v prometu aktivnost zmanjsuje Stevilo poti,
opravljenih z motornimi vozili, saj starsSem otrok
ni treba voziti v Solo.

Promocijske in izobrazevalne akcije za
promocijo pesacenja

Po rezultatih opravljene ankete je v obCini le 4 % poti
opravljenih pes, kar je zelo majhen delez opravljenih
poti, saj so tudi krajSe poti opravljene z avtomobili.
Druga tezava je prekomerna prehranjenost otrok, ki
je v obcCini nadpovprecna (obcina Krsko 29,8 %, regija
29,6 %, Slovenija 24,6 %. Vir: Nacionalni institut za
javno zdravje] in je rezultat pomanjkanja gibanja in
neaktivnosti otrok. Promocijske akcije izboljSujejo
javno podobo pesacenja med obcani. Z izvajanjem
dejavnosti izobrazujemo obcane o ucinkih hoje na
zdravje ter izboljSujemo prometno kulturo, kar poveca
privlacnost pesacenja in poveca delez poti, opravljenih
pes. Z razlicnimi aktivnostmi bomo spodbujali
druzenje obcanov in aktivno rabo javnega prostora

ter pri tem vkljucujevali vse socialne skupine od
najmlajsih do gibalno oviranih in starejsih.
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IZKORISCANJE

POTENCIALA KOLESARJENJA

Kolesarjenje je med kljucnimi stebri trajnostne mobilnosti. V primerjavi z motornim
prometom ne povzroca emisij in je prostorsko manj zahtevno. Hkrati pa je dostopno
tudi vsem socialnim skupinam prebivalstva in je v naseljih in pri premagovanju krajsih
razdalj najhitrejSe prevozno sredstvo. Kolesarjenje je dobra alternativa vsakodnevni
uporabi motornih vozil, hkrati pa ugodno vpliva na zdravje ljudi.

1ZZIVI OBCINE KRSKO

Kolesarjenje je med klju¢nimi
stebri trajnostne mobilnosti, saj je
v naseljih in na krajsih razdaljah
najhitrejSe prevozno sredstvo. Kljub
temu je bilo na podlagi raziskave
potovalnih navad prebivalcev obcine
Krsko ugotovljeno, da se s kolesom
opravi le 4 % vsakodnevnih potovanj.
To pomeni, da se kolesarjenje
obravnava kot pretezno rekreativna
dejavnost. Glede na dejstvo, da so
naravne razmere za kolesarjenje

v obcini ugodne, je treba izkoristiti
potencial kolesa kot sredstva za
opravljanje vsakodnevnih potovanj in
s tem zagotoviti trajnost mobilnosti.
Obcina Krsko ima delno razvito
kolesarsko infrastrukturo. Ob
nekaterih odsekih drzavnih in
obcinskih cest so urejene povrsine
za kolesarje, vendar so te med
seboj nepovezane. Na nekaterih
odsekih so povrsine za kolesarje

v celoti odsotne, kar je Se posebej
problematicno na odsekih z
visokimi prometnimi obremenitvami
in visokim delezem tovornega
prometa. Le ustrezna povezanost
kolesarskih poti tvori celovit in
kontinuiran sistem kolesarske
infrastrukture, kar povecuje

dostopnost in prometno varnost
kolesarjev, s tem pa zagotavlja
atraktivnost kolesarjenja kot nacina
vsakodnevne mobilnosti.

DOSEZKI OBCINE KRSKO

Obcina Krsko se zaveda
pomembnosti kolesarjenja in
aktivno deluje v smeri izboljSevanja
kolesarske infrastrukture. To

je najprej razvidno v obcinskem
prostorskem nacrtu (OPNJ, kjer

se obcina zavezuje k »povecanju
kolesarskega prometa z
neprekinjenim, direktnim,
privla¢nim in varnim sistemom
kolesarskega omreZja po celotnem
ozemlju obcine Krsko«.

Temeljni dokument za urejanje
kolesarskih povrsin v obcini Krsko
je »Studija ureditve kolesarske
povezave v obcini Krsko in samem
mestu Krsko«. Strokovno izdelano
gradivo obravnava problematiko
kolesarjenja v obcini celostno,

s tehni¢nega, druzbenega,
rekreativnega in turisti¢nega
vidika, prikazana so tudi merila za
nacrtovanje kolesarskih povrsin.
Glavni dosezki na podrocju
kolesarjenja pa so vsekakor Stevilni
odseki urejenih kolesarskih stez

in poti. Kot najpomembnejsi med

Obcina Krsko
bo uredila

kolesarsko
omrezje in
pripadajoco
infrastrukturo.
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njimi so: kolesarska pot na relaciji
od naselja Brege mimo Stadiona
Matije Gubca in proti mestnemu
sredisScu, kolesarska pot med
Leskovcem, Belim Bregom in
Drnovim, kolesarska pot po trasi
stare Zeleznice med Brestanico in

Zeleznisko postajo ter Stevilni drugi.

V obcini so urejene tudi Stevilne
rekreativne kolesarske poti, ki
kolesarjenje povezujejo s turisticno
ponudbo in ugodno vplivajo na
promocijo kolesarjenja.

VIZIJA OBCINE KRSKO

Vizija obcine Krsko je postati
kolesarjem prijazna obcina.
Sedanje kolesarske povrsine
je treba povezati v kontinuiran
in celosten sistem kolesarskih

poti, ki bo zagotavljal dostopnost

in predvsem prometno varnost
kolesarjev. Na klju¢nih mestih bo
treba urediti kolesarnice za varno
shranjevanje koles. Naselja v obcini
je treba povezati z neprekinjenimi
kolesarskimi potmi.

Prebivalcem obcine je treba
kolesarjenje priblizati kot moZnost
opravljanja vsakodnevnih potovanj,
kar ima ugoden vpliv na varovanje
okolja in zdravje ljudi. Zagotoviti je
treba urejene in prometno varne
kolesarske poti v Solo, zaradi Cesar
bo kolesarjenje v Solo bolj privlacno.
Z urejeno kolesarsko infrastrukturo
in spremenjenimi potovalnimi
navadami bo kolesarjenje
pomemben nacin zagotavljanja
trajnostne mobilnosti v obcini Krsko.

Cilj Ciljna vrednost Kazalnik

(/2@

SENOVO

0 BRESTANICA

Povecanje deleza poti,
opravljenih s kolesom

Povecanje poti, opravljenih s
kolesom, za 150 % do leta 2025

DelezZ poti, opravljenih s
kolesom

Vzpostavitev ustrezne,
povezane infrastrukture za
kolesarje

Gradnja 10 km kolesarskih poti
in vzpostavitev 2 km obmodij z
oznacenimi kolesarskimi pasovi
("sharow")

Metri novozgrajene
kolesarske infrastrukture

Zagotavljanje razmer za
udobno in varno uporabo koles

Postavitev 10 parkirnih povrsin za
kolesa, 3 servisne postaje in 100
km oznacenih kolesarskih poti.

Stevilo urejenih parkirnih
povrsin za kolesarje

Delez oznacenih
kolesarskih poti

Povecanje prometne varnostiin
obcutka varnosti kolesarjev

Doseci ni¢elno smrtnost in
zmanjsanje Stevila nesrec s
poskodovanimi kolesarji za 50 %
do leta 2025

Stevilo prometnih nesrec
z udeleZenimi kolesarjiv
obdini

Celostna promocija
kolesarjenja

Vsakoletno izvajanje promocijskih
akcij za spodbujanje kolesarjenja

Stevilo izvedenih
promocijskih akcij

O interesne tocke
=== kolesarska povezava
e Kolesarska steza

e kolesarski pas/sharrow

oS
-
Hocevarjev trg o KRSKO
Obcina |
Okrozno sodisc¢e
Zdravstvenido
Trgovsko obmocje

LESKQVEC
PRI KRSKEM

- stanovanjsko obmocje
storitveno obmocje
Sava

meja naselij
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Studija ciljnih kolesarskih potovanj

Po rezultatih ankete je v obcini le 4 % poti,
opravljenih s kolesom. Pojavlja se pomanjkanje
varnih in urejenih parkirnih povrsin za kolesa, kar
Se dodatno zmanjsuje privlacnost kolesarjenja

na vsakodnevnih poteh. Studija bi podala glavne
tokove kolesarskega prometa v obcini, s katero

bi ovrednotili smiselnost vzpostavitve sistema
izposoje (elektri¢nih) koles, Stevilo koles, ki bi bila
namenjena izposoji ter lokacije, kjer bi bil sistem
vzpostavljen. Prav tako bi glede na rezultate Studije
doloCili prednostne lokacije za postavitev kolesarnic
ter potrebno Stevilo parkirnih mest za kolesarje na
posameznih relacijah.

Gradnja kolesarskega omrezja

Kolesarske povrsine so zgrajene na posameznih
lokacijah, za varno in privlacno kolesarjenje pa je
potrebna vzpostavitev omrezja kolesarskih povrsin,
ki bo povezalo vse pomembnejse tocke v naseljih.
Kolo je za krajse razdalje najhitrejSe prevozno
sredstvo, vendar ga obcani ne bodo uporabljali,

Ce se v prometu ne bodo pocutili varne. Z gradnjo
kolesarske infrastrukture, ki locuje kolesarje od
preostalega prometa, bodo zagotovljene razmere za
kolesarjenje v mestu, s ¢cimer se bo povecal delez
poti, opravljenih s kolesom med obcani.

Vzpostavitev sistema oznacenih cestnih pasov

(»sharrow«)

Ulice v stanovanjskih obmocjih pogosto ne

dosegajo Sirin, ki so za gradnjo kolesarskih stez
dolocene v tehni¢nih smernicah. Na cestah, kjer

je zaradi pomanjkanja prostora nemogoce urediti
zunajnivojsko kolesarsko infrastrukturo je mogoca
ureditev sistema oznacenih cestnih pasov »sharrowx,
ob nizki obremenjenosti z motornimi vozili ter nizki
hitrosti le-teh. Kolesarji pridobijo kolesarske
povrsine, s katerimi opozarjamo voznike motornih
vozil na njihovo prisotnost. Z izvajanjem skupnega
prometa dvigujemo prometno kulturo, saj se morajo
vsi udelezenci v prometu prilagajati soudelezencem,
vozniki motornega prometa pa so bolj pozorni na
druge uporabnike. Pri tem je treba poudariti, da ta
sistem ne pomeni enakovrednega nadomestila za
zunajnivojsko kolesarsko infrastrukturo.

Vzpostavitev sistema za izposojo (elektri¢nih)
koles

V obcini Krsko bo na podlagi predhodne Studije
vzpostavljen avtomatiziran sistem za izposojo
(elektriénih) koles. Ta sistem bo vzpostavljen na veé
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mestih po mestu Krsko, kjer bo omogocena izposoja
navadnih ali elektri¢nih koles, tako bo kolo na voljo
za krajso ali daljSo voznjo. Mobilnost s kolesi bo
omogocala tudi varna kolesarska infrastruktura, ki
bo sistemati¢no in logicno povezovala naselje Krsko
z okolico.

Vzpostavitev novih povezav

V Krskem je na podrocju kolesarjenja zelo
problematic¢na prevoznost preko fizicnih ovir,

saj sedanji mostovi nimajo urejene kolesarske
infrastrukture. Za skrajSanje poti med glavnimi
stanovanjskimi, zaposlitvenimi in storitvenimi
obmodji je treba vzpostaviti veCnamenske povezave,
ki bodo omogocile hitrejSe in varnejSe preckanje
fizicnih ovir. S semaforizacijo prehodov omogocimo
varno prehajanje kolesarjev in peScev cez prometno
obremenjene cestne odseke.

Ureditev parkiris¢ za kratkotrajno in

dolgotrajno parkiranje koles

V obcini je na glavnih interesnih tockah premalo
kolesarskih stojal in kolesarnic, kar povecuje
nevarnost odtujitve kolesa ter zmanjsa privlacnost
potovanja v negotovih vremenskih razmerah.
Vzpostavljanje razmer za varno parkiranje, s
postavljanjem stojal za kolesa in kolesarnic, se
omogoca udobno in privlacno kolesarjenje v naseljih.
S tem da zavarujemo kolesa pred vremenskimi

vplivi ter krajo, pozitivno vplivamo na Stevilo poti,
opravljenih s kolesom. Privlac¢no urejene kolesarnice
pri osnovnih Solah spodbujajo uc¢ence, da na poti v
Solo uporabijo kolo.

Postavitev servisnih postaj

Za celovito urejeno kolesarsko omrezje mora biti

ob kolesarskih povrsinah urejena tudi podporna
infrastruktura. Privlacnost kolesarjenja izboljSujemo
z dodatnimi storitvami, kot so urejene parkirne
povrsine in servisne storitve. Ureditev servisnih
postaj za hitra popravila koles poveca privlacnost
kolesarjenja tako za obcCane, ki opravljajo krajSe
kolesarske poti, kot tudi za daljinsko kolesarjenje.

Vodenje kolesarskega prometa

Urejena signalizacija omogoca pravilno usmerjanje,
opozarjanje in splono informiranje kolesarjev. Ce
si kolesarji cestno infrastrukturo delijo z motornim
prometom, je nujno, da so oznake dovolj vidne tudi
za voznike motornih vozil, saj jih tako opozarjajo na
prisotnost kolesarjev.

Izvajanje promocijskih akcij za spodbujanje

kolesarjenja

Majhen delez poti, opravljenih s kolesom, kaze, da
obcani kolesarjenje zaznavajo zgolj kot rekreativno
dejavnost, in ne nacin prevoza na krajse in srednje
velike razdalje. Zaradi prevladujocega motornega
prometa se lahko kolesarji ob voznji pocutijo
ogrozene. S promocijskimi akcijami ozavescamo
obcane o kolesu kot trajnostnem nacinu mobilnosti

Stevilom kolesarjev izboljSujemo ozavescéenost

obcanov o kolesarjenju kot konkurencnem

ter o pozitivnih ucinkih kolesarjenja na zdravje

in okolje. S promocijskimi akcijami opozorimo

na prisotnost kolesarjev tudi druge udelezence

v prometu in s tem dvigujemo kulturo voznje. V
promocijske akcije in dejavnosti vkljuc¢imo vse
skupine obcanov ter poleg ustaljenih praks uvajamo

nove nacine promocije.

Postavitev Stevca za kolesarje
S postavitvijo Stevca koles in jasno prikazanim

nacinu prevoza v mestu, hkrati pa opozarja druge
udelezence v prometu na prisotnost kolesarjev.
étetje daje kolesarjem vedeti, da so opazeni, kar
poveca njihovo motivacijo za uporabo kolesa. Stevec
prav tako omogoca spremljanje Stevila kolesarjev, ki
opravijo pot na izbrani relaciji, in omogoca sledenje
potovalnih vzorcev kolesarjenja.

Gradnja poligona za spretnostno voznjo
Kolesarski poligon za spretnostno voznjo je
namenjen vsem, ki bodo Zeleli preveriti spretnost
voznje in obvladovanje kolesa, ki Ze znajo voziti kolo
in se Zelijo na varnem poligonu soociti s situacijami,

ki jih cakajo tudi v realnem prometu. Predvsem pa bo
namenjen tudi otrokom zacetnikom, ki se Sele uvajajo

na voznjo s kolesom in tako pridobijo izkusnje ob
razli¢nih nepredvidljivih situacijah v prometu.

Gradnja kolesarskega Solski center do trgovskih centrov 3000 € | Zahtevna OK, DRSI 2020
omrezja - veCnamenske Valvasorjevo nabrezje 3000 € | Zahtevna oK 2019
poti Navezava poti Senovo na pot ob Savi 150000 € | Zahtevna OK 2018
Vzpostavitev sistema 15000 € Zahtevna OK, DRSI 2017-2018
oznacenih cestnih pasov
(»sharrow«]
Vzpostavitev novih povezav | Nova ve¢namenska brv Videm 900 000 € | Zahtevna oK 2019
Ureditev vojaskega mostu 500 000 € | Zahtevna 0K, MO 2020
Beli Breg-Drnovo prehod ¢ez G1-5 50000 € | Zahtevna OK, DRSI 2018
Sedanji most cez Savo 30000 € | Zahtevna OK, DRSI 2017
étudija ciljnih kolesarskih 15000 € Majhna oK 2018
potovanj [matrika) za
potrebe vzpostavitve
sistema izposoje koles
ter ureditve kolesarske
parkirne infrastrukture
Vzpostavitev sistema Rezultat Studije Srednja OK Rezultat Studije
izposoje (elektri¢nih) koles
Ureditev parkirisc za 7000 €/leto Srednja OK Letno
kratkotrajno in dolgotrajno
parkiranje koles
Postavitev servisih postaj 2000 € Majhna oK 2017-2020
Vodenje kolesarskega 2000¢€ Majhna OK, DRSI 2019
prometa
Analizainizdelava registra | 20 000 € (cena celotne Studije za vse stebre Srednja OK, SPVCV, DRSI | Letno
érnih tock prometa)
Sistemska odprava Del letne postavke v proracunu Srednja 0K, 0S v ob¢ini, Letno
nevarnih tock SPVCP, policija
Izvajanje promocijskih akcij | 3 000 €/leto (del stro$ka ukrepa »Promocijske | Srednja oK Letno
za spodbujanje kolesarjenja | in izobraZevalne akcije za promocijo vseh
stebrov«)
Postavitev Stevca koles 5000¢€ Srednja oK 2021
Gradnja kolesarskega 50000 € Zahtevna OK, zunanji 2018
poligona za spretnostno izvajalec

voznjo
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RAZVOJ JAVNEGA
POTNISKEGA PROMETA

Ucinkovit javni potniski promet mora biti prilagojen potrebam ljudi in omogocati
dostopnost ciljev potovanj, tako da omogoca konkurencno mobilnost. Kljub mnogim
pozitivnim ucinkom pa je v dobi favorizacije avtomobilskega prometa mocno
zapostavljen. Z uporabo javnega potniSkega prometa se bo v obcini Krsko zmanjsala
odvisnost prebivalcev od osebnega avtomobila.

12ZIVI OBCINE KRSKO

V obcini Krsko je treba izboljSati
povezave s sosednjimi obcCinami

in omogociti boljSo dostopnost in
povezanost vstopnih in izstopnih
toCk. Potrebna je tudi optimizacija
linij in voznih redov. Brestanica in
Senovo se morata v prihodnosti
vkljuciti v linijo mestnega prometa

s ciljem zmanjSanja obremenitve
prometnic in parkiris¢ v mestnem
jedru ter prispevanja k CistejSemu
okolju.

Sedanje stanje postajalis¢ v manjsih
naseljih je razlicno; na vecini ni
klopi, nadstreskov, kosa za smeti

in voznih redov. Do avtobusnih
postajalisc je potrebna povezava
kolesarskih poti in plo¢nikov ter
tam ureditev parkirisca za kolesa in
osebna vozila.

Zeleznigka proga, ki poteka skozi
obcino, je del glavnega zelezniSkega
omrezja v Sloveniji, ki ugodno vpliva
na mednarodno trgovino. Ceprav

je proga pomembna gospodarska
povezava, je precej dotrajana. Med
tednom so vozni redi vlakov ugodni
za potovanja, med vikendom pa so
povezave redkejSe, vendar potovanje
z vlakom casovno traja dalj casa kot
z osebnim avtomobilom.

DOSEZKI OBCINE KRSKO

Medkrajevni potniski promet v
obcini povezuje vecje kraje v njej.

V obcini potekajo tri redne linije Povedanje
med naselji Brestanica, Krsko, potl,
o . . opravljenih
Koprivnica, Podbocje, Raka in zjavnim
V. - potniskim
Sen-OV(.).VPrav.tako sov gbC|n| d(.)br.o prometom, za
urejeni solski avtobusni prevozi, ki 230 %.

povezujejo osnovne Sole z okoliSkimi
naselji. Z zdruzevanjem Solskih
prevozov in rednih linij se je v obcini
povecala mobilnost prebivalcey, ki
zaradi oddaljenosti od medkrajevnih
linij niso imeli dostopa do javhega
potnisSkega prometa.

V Krskem je vzpostavljen mestni
javni potniski promet (MJPP), ki
deluje na obmocju naselij Krsko in
Leskovec pri Krskem. V letu 2015 je
bilo v mestnem javnem potniskem
prometu prepeljanih 45 611
potnikov. Mestni potniski promet se
navezuje na avtobusno in Zeleznisko
postajo in tako omogoca enostavno
prestopanje med razlicnimi nacini
potovanja.

V sklopu izvajanja celostne
prometne strategije je predvidena
vzpostavitev sistema prevoza

na klic, ki bo povecal mobilnost
ogrozenih skupin obc¢anov, kot so
starejsi in gibalno ovirani.
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VIZIJA OBCINE KRSKO

Javni potniski promet v obcini Krsko
bo z optimizacijo linij in voznih redov
postal konkurencen osebnemu
avtomobilskemu prometu.

Prebivalci bodo lahko vecino

aktivnosti opravili s (soJuporabo
javnega potniskega prometa, prav

tako bo do bliznjih regionalnih

Cilj
Povecanje uporabe javnega
potniskega prometa

centrov najbolj privlacno potovati
z javnim potniSkim prometom.

Intermodalnost potovanj bo
omogocena z vzpostavitvijo mreze

kolesarskih in peSpoti v povezavi
z javnim potniskim prometom.
Prebivalcem obcine bo zagotovljen

varen dostop do javnega potniskega
prometa.

Ciljna vrednost

Povecanje poti, opravljenih z javnim
potniSkim prometom, za 230 %

Kazalnik

Delez poti, opravljenih
z javnim potniskim
prometom

IzboljSanje ponudbe sedanjega
javnega potniskega prometa

Vzpostavitev optimiziranega in
konkurencnega javnega potniskega

prometa

Delez optimiziranih
povezav JPP

Delez celovito urejenih
postajalis¢ MJPP

Vzpostavitev novih oblik
javnega potniskega prometa

Povecanje pestrosti ponudbe
JPP, prilagojene za vse skupine
uporabnikov, do leta 2022

JPP

Vzpostavitev sistema
prevoz na klic

Stevilo prepeljanih
potnikov z vsemi oblikami

IzboljSanje integracije med
razli¢nimi prometnimi nacini

Vzpostavitev vsaj enega P+R do

2025

Vzpostavitev sistema P+R

spodbujanje uporabe javnega
potniskega prometa

»Promocijske in izobrazevalne akcije za

promocijo vseh stebrov«] letno

Strosek Zahtevnost 0Odgovornost Rok izvedbe
Celovita Studija razvoja JPP 25000 € Majhna oK 2018
Dodatno financiranje JPP Rezultat Studije Majhna OK Letno
Ureditev avtobusnih 30000 €/leto Srednja OK 2018-2020
postajalisc in varnih dostopov
do avtobusnih postajalisc
Vzpostavitev sistema P+R 200000 € Zahtevna oK 2018-2019
Vzpostavitev brezplacnih 3000€ Srednja OK, prevoznik 2017
avtobusnih linij ob prireditvah
Vzpostavitev storitve prevoz 6000 €/leto Srednja OK, prevoznik 2018
na klic
Izvajanje promocijskih akcij za | 3000 € (del stro$ka ukrepa Majhna oK Letno
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Celovita Studija razvoja JPP

Studija bo ovrednotila ekonomi¢nost sedanjih Linij
ter preucila moznosti uvedbe novih linij. Preuceni
bodo usklajenost voznih redov, podaljsanje linij
mestnega javnega potniskega prometa, optimizacija
linij mestnega javnega potniSkega prometa, podoba
javnega potniskega prometa med obcani. Prav

tako bodo preucene moznosti uvedbe novih oblik
javnega potniskega prometa (carpooling, carsharnig,
integracija koles na JPP, prevoz na klic, ...).

Ureditev avtobusnih postajaliSc¢ in varnih

dostopov do avtobusnih postajalisc

Veliko postajaliSc ni opremljenih s primerno
infrastrukturo, torej z nadstresnico, klopjo, kosi
za smeti in voznim redom. Neurejena avtobusna
postajaliS¢a zmanjsujejo privlacnost javnega
potniskega prometa, saj ob slabem vremenu ali
daljSem Cakanju ni urejenega cakalnega prostora
za uporabnike javnega potniskega prometa.
Postajalisca, ki nimajo urejenega dostopa, so
nevarne tocke, saj so uporabniki javnega potniskega
prometa izpostavljeni drugemu prometu ter
dozivljajo vecji obCutek ogrozenosti v prometu.

Vzpostavitev sistema P+R

V obcino vsakodnevno prihaja nekaj vec kot 4 300
delovnih migrantov, iz obCine pa jih v druge obcine
odhaja nekaj manj kot 3 000, vecina teh poti pa je
opravljenih z osebnimi avtomobili. Posledica tega je
mocna prometna obremenitev ob prometnih konicah
ter potreba po parkirnih povrsinah na glavnih
zaposlitvenih obmocjih. Promet je pomemben vir
toplogrednih plinov in trdih delcev, ki so Skodljivi
zdravju in onesnazujejo okolje, koncentracija
Skodljivih izpustov pa je ob pocasnem prometu, Ki
se odvija v prometnih konicah, Se vecja. Vzpostavitev
sistema P+R z integracijo javnega avtobusnega
potniSkega prometa, mestnega javnega potniskega
prometa, zelezniskega prometa in parkirisca za
motorni promet, omogoca vzpostavitev intermodalne
tocCke, ki spodbuja uporabo javnega potniskega
prometa ter zmanjSuje obseg cestnega prometa v
mestu. Z zmanjSanjem prometnih obremenitev bo
zagotavljeno zmanjsanje skodljivih emisij zaradi
cestnega prometa in zmanjsSanje povprasevanja

po parkirnih mestih na javnih povrsinah. Zaradi
urejenega parkirnega sistema bo omogocena
uporaba JPP tudi prebivalcem, ki nimajo dostopa do
postajalis¢ JPP.

Vzpostavitev brezplacnih avtobusnih linij ob

prireditvah

Ob vecjih prireditvah so prometne povrsine mocno
obremenjene, prav tako pa se mocno poveca
povprasevanje po parkirnih povrsinah v bliznji
okolici dogodka, zaradi pomanjkanja prostora

pa se poveca Stevilo nepravilno parkiranih vozil.
Vzpostavitev brezplaénih avtobusnih linij, ki bi
povezovale intermodalne tocke, sredis¢a naselij
ter mesto dogodka, bi omogocale enostaven prevoz
obiskovalcev prireditev. Zmanjsala bi se potreba po
parkirnih povrsinah ter obremenjenost s prometom,
s tem pa bi se tudi povecala privlacnost okolice
prireditve, uvedba javnega prevoza pa bi tudi
zmanjsala moznosti voznje pod vplivom alkohola.

Vzpostavitev storitve prevoz na klic

Oddaljena naselja z manj prebivalci nimajo urejene
povezave z javnim potniSkim prometom, saj linije
niso bile nikoli vzpostavljene ali pa so bile zaradi
neekonomicnosti ukinjene. Slaba pokritost ali
odsotnost javnega potniskega prometa Se dodatno
poslabsa razmere ranljivejSim skupinam obcanoy,
kot so starostniki, gibalno ovirane osebe in socialno
ogrozene osebe. S sistemom prevoza na klic bomo
vzpostavili povezavo zaledja z mestom, ki bi mu bila
zaradi neekonomicnosti linij javniskega potniskega
prometa mocno zmanjSana dostopnost. Skupine
prebivalcey, ki so bile zaradi zdravstvenih ali
financnih tezav prej izkljucene, se ponovno vkljuci

v zivljenje mesta in jim omogoci enostaven dostop
do zdravstvenih in storitvenih dejavnosti ter tako
omogoci samostojnost in vecjo mobilnost.

Izvajanje promocijskih akcij za spodbujanje
uporabe javnega potniskega prometa

Izvajanje promocijskih akcij bo izboljSalo javno
podobo JPP in ga z optimizacijo izvajanja poti
priblizalo ob¢anom. S povecanjem obsega prevozov
in Stevila poti, opravljenih z JPP, se bo zmanjsala
odvisnost od osebnega prometa.
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OPTIMIZACIJA

MOTORNEGA PROMETA

Vsakodnevno se ljudje zaradi udobja odlocajo za prevoz z osebnim avtomobilom. Tako
je postal to prevladujoC nacin prevoza. Nacrtovanje prometne infrastrukture pa se

je osredinilo zgolj na motorni promet. Trajnostna mobilnost pa se zaradi negativnih
vplivov na okolje, zdravje in kakovost zZivljenja naslanja na optimizacijo in spodbujanje
drugih potovalnih nacinov ter obenem zmanjsanje uporabe lastnih prevoznih sredstev.

12ZIVI OBCINE KRSKO

Velik izziv za obcino Krsko je mocna
obremenjenost s prometom. Mimo
Krskega poteka X. evropski koridor,
ki povezuje Salzburg s Solunom in

je povezava jugovzhodnih evropskih
drZav s preostalo Evropo. Najbolj
obremenjen odsek, poleg avtoceste,
je glavna cesta G1-5, ki poteka

skozi naselje Krsko. Posledica
obremenjenosti, predvsem s tovornim
prometom, je povecana nevarnost
odseka za druge udelezence v
prometu ter hkrati padanje kakovosti
Zivljenja zaradi hrupa, tresljajev in
emisij. Poleg velike obremenjenosti
s tranzitnim prometom se izzivi
pojavljajo tudi na podrocju mirujocega
prometa. Velik del mestnega jedra je
urejen kot obmocje kratkotrajnega
parkiranja, vendar Se vedno ostaja
velik problem nelegalno parkiranje na
zelenicah in plocnikih ter neurejena
makadamska parkirisca. Veliko
Stevilo parkirnih mest v srediscu
zmanjsuje privlacnost obmocja za
pesce in kolesarje ter tudi samo
vizualno privlacnost okolja.

Tezave se pojavljajo tudi na
regionalnih cestah nizjega ranga,

ob katerih je opazno pomanjkanje
infrastrukture za pesce. Potrebna

bi bila Siritev obmocij umirjenega

prometa in s tem povecanje varnosti
ranljivejSih skupin. Zagotoviti pa

je treba tudi vec parkirnih mest za
invalide.

DOSEZKI OBCINE KRSKO

Nova obvozna cesta, ki je bila
urejena v okviru ureditve HE Krsko,
omogoca preusmeritev tranzitnega
prometa mimo obmocja starega
mestnega jedra. Prometna ureditey,
z nacrtovano prepovedijo tovornega
prometa, je zmanjsala dnevne
obremenitve z motornim prometom
in tako povecala bivanjsko kvaliteto
obmocja ter povecala varnost drugih
udelezencev v prometu. V okviru
ureditve obvoznice je bila zgrajena
tudi nova premostitev reke Save,

ki ponuja alternativo tranzitnemu
prometu za preckanje reke in je tako
razbremenila sedanji most, ki je bil
do zdaj edina povezava med obema
deloma mesta Krsko. V prihodnosti je
predvidena navezava obvozne ceste z
navezovalno cesto Krsko-Brezice, s
cimer bo obmocje starega mestnega
jedra popolnoma razbremenjeno
tranzitnega prometa.

kroziSca v Krskem in Leskovcu pri
Krskem se je izboljSala prometna
varnost ter prometna pretocnost.

Zmanjsanje
avtomobil-
skega
prometa za
22 % do leta
2025
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Leta 2011 je bil izdelan elaborat
ureditve mirujocega prometa v
starem mestnem jedru Krsko, ki

je podlaga za urejanje parkirnih
povrsin. V starem mestnem

jedru so vzpostavljena obmocja
kratkotrajnega parkiranja, postopno
se tudi zmanjSuje Stevilo parkirnih
mest. Obcina Krsko ima tako zZe
uveljavljeno parkirno politiko, ki
ureja parkirne povrsine v starem
mestnem jedru, v procesu izvajanja
CPS pa se bo Se nadgradila.
Vzpostavitev con omejene hitrosti
na obmocju osnovnih Sol in
nekaterih stanovanjskih obmocjih
v obcini mocno poveca prometno

varnost otrok in mladostnikov, ki so
najranljivejsi udelezenci v prometu.

VIZIJA OBCINE KRSKO

S trajnostnim nacrtovanjem pro-
meta in spodbujanjem drugih po-
tovalnih nacinov se bo v obcini
zmanjsalo Stevilo potovanj z osebnim
avtomobilom. Tako se bodo zmanjsale
emisije kot posledica motornega
prometa. Hkrati pa se bo zmanjsala
obremenjenost naselij z mirujocim
prometom, ki bodo postala vizualno
privlacnejSa. Prometna varnost

vseh udeleZencev v prometu se bo
izboljSala z odpravo nevarnih tock in
preventivnimi akcijami.

Cilj Ciljna vrednost Kazalnik

prometnimi sredstvi

Zmanjsanje Stevila poti, Zmanjs$anje avtomobilskega
opravljenih z motornimi prometa za 22 % do leta2025

DelezZ poti, opravljenih z
lastnim motornim prevoznim
sredstvom

Umirjanje motornega
prometa za 100 %

Povecanje obmocij omejene hitrosti | Stevilo novih obmocij

umirjanja prometa

Zmanjsevanje Povecanje obmocij kratkotrajnega | Delez urejenih parkirnih mest

povprasevanja po parkirnih
povrsinah in sprememba
parkirne politike

parkiranja za 100 %
Zmanjsanje Stevila nepravilno
parkiranih vozil za 50 %

Stevilo nepravilno parkiranih
vozil

Povecanje prometne
varnosti

Zmanjsanje Stevila prometnih
nesrec za 50 % do leta 2025

Stevilo prometnih nesreé v
ob¢ini

PREDLAGANI UKREPI

Analiza in izdelava registra ¢rnih tock ter
sistemska odprava nevarnih tock

Analiza in izdelava registra bo omogocila pregled
nad nevarnimi tockami v obcini na podrocju vseh
prometnih nacinov. S sprotnim obnavljanjem bo
register azuren in bo omogocal zaznavanje novih
nevarnih obmocij. Na podlagi izdelanega registra
bo mogo¢ pregled tock ter postavitev prioritet pri
saniranju nevarnih obmocij, ki se bodo sistematsko
odpravljala. Z izvajanjem razli¢nih ukrepov se bo
izboljSala prometna varnost, predvsem na podrocju
peSacenja in kolesarjenja.

Vzpostavitev obmocij omejene hitrosti (30 km/h)

v stanovanjskih obmocjih

Uvajanje obmocij omejene hitrosti ter postavitev
fizicnih ovir za njeno umirjanje bo zmanjsalo obseg
motornega prometa v preurejenih obmocjih. Obmocja
omejene hitrosti povecajo varnost najbolj ranljivih
udelezencev v prometu ter omogocajo ureditev
povrsin za pesce in kolesarje. Zaradi manjse
obremenjenosti s prometom in vecje varnosti se tem
obmocjem poveca privlacnost in dostopnost za druge
udelezence v prometu, kar spodbuja pesSacenje in
kolesarjenje.

Razsiritev casovne omejitve parkiranja,
zmanjsanje stevila parkirnih mest v starem
mestnem jedru, ovire proti divijemu parkiranju
V starem mestnem jedru je Ze vzpostavljeno obmocje
casovno omejenega parkiranja, na katerem pa

Zaprtje ceste za tovorni promet

Glavna cesta G1-5 je kljub obvoznici Se vedno
obremenjena s tovornim prometom, kar manjsa
kakovost zraka in povzroca obremenjenost obmocja
s hrupom ter otezuje dostop do starega mestnega
jedra. Z zaprtjem obmocja za tovorni promet in
preusmeritvijo le-tega na novo obvoznico se bo

na obmocju ob stari obvoznici na Valvasorjevem
nabrezju in starem mestnem jedru mocno izboljSala
kakovost zivljenja. Povecala se bo prometna varnost
ter olajsalo vklju¢evanje v promet na obmocju
Hocevarjevega trga, na prikljucku Pod goro ob
Zupniscu ter ob vstopu Ceste krskih zrtev v staro
mestno jedro.

Siritev omreZja elektri¢nih polnilnic
Pomanjkanje podporne infrastrukture za elektri¢na
vozila in vozila na plin negativno vpliva na odlocitev
obcanov za nakup teh vozil. Zaradi manjSega dosega
z enkratnim polnjenjem se uporabniki pogosto ne
odlocijo za daljSe poti z elektricnimi vozili. Ureditev
goste mreze polnilnic bo omogocala enostavno in
brezskrbno uporabo elektricnih vozil.

Nakup dodatnega elektri¢cnega vozila

Obcina Krsko bo z nakupom dodatnega elektri¢nega
vozila nadaljevala delo po poti izboljSane trajnostne
mobilnosti. Elektri¢ni avtomobil bodo uporabljali
usluzbenci za svoje sluzbene poti. Obcina Krsko se

je kot podpisnica Konvencije zZupanov za podnebne
spremembe in energijo Ze pred leti zavezala za nakup

elektri¢nega vozila. Kot velik energetski bazen je
pospesevanje prodaje elektricnih vozil v oblini Krsko
nuja. Elektricna vozila pa so dobra alternativa vozilom,
ki za pogon uporabljajo fosilna goriva, saj nimajo
negativnih ucinkov na okolje. S takSnim nakupom bo
obcina Krsko postala vzor trajnostni mobilnosti vsem

se pojavljajo krsitve. Veliko je tudi krsitev zaradi
nepravilnega parkiranja, prisotno je parkiranje na
plocnikih, zelenicah in avtobusnih postajah. Mestno
jedro je tako mocno obremenjeno z mirujocim
prometom, da zmanjsSuje varnost in privlacnost
obmocja za pesce in kolesarje, krsitve pri parkiranju

Zmanjsevanje negativnih Povecanje deleza okolju prijaznih Stevilo postavljenih
ucinkov motornega prometa | vozil na 2 % do leta 2025 elektri¢nih polnilnic
Stevilo okolju prijaznih vozil

Zahtevnost Odgovornost  Rok izvedbe

Osvetlitev in ureditev signalizacije na 50 000 €/leto Zahtevna OK, DRSI 2017-2020 . . : . drugim obcinam v Sloveniji in Evropi.
potencialno nevarnih mestih pa so motece tudi za druge uporabnike motornih
Vzpostavitev obmocij omejene hitrosti (30 | 60 000 € Zahtevna OK, DRSI 2017-2018 vozil. Zaradi velike obremenitve z il @E

prometom so oSkodovani tudi stanovalci tega
2017 obmodja, ki zaradi zasedenosti ne morejo parkirati

km/h) v stanovanjskih obmo¢jih

Razsiritev casovne omejitve parkiranjav | 20000 € Srednja OK » - :
starem mestnem jedru svojih osebnih vozil.
Zmanjsanje Stevila parkirnih mest v 5000 €/leto Srednja OK 2017-2020
starem mestnem jedru
Ovire proti divjemu parkiranju 5000 €/leto Srednja OK 2017-2020
Analiza in izdelava registra ¢rnih tock 20000 € (cena celotne studije | Majhna OK, SPVCV, DRSI Letno
za vse stebre prometa)
Sistemska odprava nevarnih tock; 2 Del letne postavke v Zahtevna OK, DRSI Letno
nevarni tocki letno proracunu
Zaprtje ceste za tovorni promet 10 000 € Srednja oK Letno
Siritev omreZja elektri¢nih polnilnic 5000 €/leto Srednja oK 2017-2020
Nakup dodatnega elektri¢nega vozila 30000 € Srednja OK 2018
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